
La boite à outils du vØlo en 
pØri-urbain



De quels cyclistes parle-t-on?

� DØplacements utilitaires de type
o Domicile - travail
o Domicile - Øtablissement scolaire
o Domicile - gareo Domicile - gare

� Parcours moyen 5 à 7 km
� Souvent des jeunes pas encore motorisØs



Des caractØristiques du pØri-urbain

� Territoire peu dense (40% de la population 
française)

� Fortes coupures physiques (aØroport, 
autoroute, voies ferrØes)autoroute, voies ferrØes)

� Des lotissements juxtaposØs entre eux
� Trafic et vitesse ØlevØs sur routes
� Giratoires surdimensionnØs
� Equipements publics au milieu de nulle 

part   



Des compØtences administratives 
complexes 

� Des gestionnaires de voiries multiples: 
maire,  communautØ de communes ou 
d�agglo, conseil gØnØral, Etat

� Certains pouvoirs non dØlØguØs ou non � Certains pouvoirs non dØlØguØs ou non 
«dØlØgables »: police, signalisation, 
stationnement



Des transports publics peu 
performants de porte à porte

� Des coßts de revient ØlevØs rapportØs au 
nombre de personnes transportØes

� Des bilans carbone mauvais pour bus et � Des bilans carbone mauvais pour bus et 
autocars car insuffisamment remplis



Mais quand mŒme des atouts pour 
le vØlo!

Contrairement au milieu urbain dense
� il y a de l�espace disponible
� Ie foncier est moins cher

Il faut 
� une volontØ politique partagØe entre les 

dØcideurs: Ølus, services publics, principaux 
employeurs 

� anticiper plutôt que corriger 



GØrer les prioritØs

� Rabattement vers les gares
� Supprimer ou rØduire les coupures
� SØcuriser les carrefours
� Relier les bourgs et les Øquipements de � Relier les bourgs et les Øquipements de 

superstructure (zones artisanales, 
mØdipôle, collŁges, lycØes�)

� Penser au stationnement (point de dØpart 
et d�arrivØe)  



Choisir ses prioritØs: la voiture ou d�autres modes?



Plutôt du vØlobus que du car 
scolaire

� Meilleur pour la santØ 
des jeunes et des 
finances publiques 



RØduire les coupures

� Passages infØrieurs
� Passages supØrieurs
� Passerelles�

Se souvenir que le cycliste, comme le piØton, n�aime pas 
les dØtours



Choix entre bande ou piste dØpend 
beaucoup du nombre et de la 

complexitØ des carrefours



Choisir entre bande cyclable ou 
accotement revŒtu



Accotement revŒtu

Largeur 1,25 à 1,50 m



Voie centrale banalisØe

Pour une voie trop Øtroite pour faire des bandes 
cyclables, simple marquage de rive sans pictogramme



ContinuitØ sur plusieurs km 



Traiter les giratoires trop larges

Banane oui mais marquage sur l�anneau 
non + vert à Øviter

1 voie en entrØe et 1 voie sur l�anneau = sØcuritØ pour tous



Maîtriser les vitesses

Les Mureaux



Points singuliers: Assurer protection et 
continuité aux cyclistes 


